L

DEPARTEMENT DE

Délégation aux
investissements

Direction des routes et des

transports

Pole transports

Evreux,

e g8 &

Affaie suivie par
Guillaume BIHET

Téléphone
0232319601

Fax
0232315150

NRet : GB/SG/2010/409
N°DRT : 197

Copie:
Cl

Hotel du département
Boulevard Georges-Chauvin
27021 Evreux cedex

Tél. 02 32 31 50 50

Fax 02 32 33 68 00
Internet. www.cg27.fr

Madame Martine PORTZERT

Association des Usagers de la Gare de Bernay
Les Loges

27300 COURBEPINE

Objet : Projet de LGV normande

Madame,

Par courrier du 19 juillet dernier, vous attiriez mon attention sur les conditions de transport
des usagers empruntant la ligne SNCF Caen - Bernay - Paris et sur la prise de position du
Département en faveur d’une ligne nouvelle a grande vitesse entre Paris et la Normandie.

Concernant la ligne SNCF précitée, si je ne peux méconnaitre les problémes de capacité et
de robustesse de I’infrastructure ferroviaire a l'origine de la dégradation de la qualité de
service, je tiens toutefois & vous rappeler que les 2 Régions normandes sont engagées
activement dans la mise en ceuvre de plans pluriannuels d'amélioration des dessertes
régionales et interrégionales.

C’est ainsi que des investissements importants sont consentis en faveur de la remise a
niveau des infrastructures, du matériel roulant et des gares. Le Plan Rail 2020 de la Basse-
Normandie prévoit 400 M d’€ d’investissement. Le méme montant est consacré par la
Haute-Normandie pour le renouvellement de ses matériels roulants, avec 100 % de trains
neufs ou modernisés en circulation en 2010. Ces investissements s’accompagnent d’un
renforcement de I’offre ferroviaire, notamment depuis Pinstauration du cadencement
régional en décembre 2008 et la mise en circulation de 2 TGV quotidiens entre la
Normandie et ’Est de la France.

En préalable & tout débat quant & Pintérét d’une ligne a grande vitesse entre Paris et la
Normandie, je souscris complétement & votre position visant a prioriser la modernisation
des dessertes actuelles entre Paris et la Normandie, qui assurent un maillage cohérent du
territoire. A ce pré-requis, il convient d’ajouter la nécessité de supprimer le goulot
d’étranglement francilien par la réalisation des travaux d’aménagement entre Mantes et
Poissy et de prolonger Eole jusqu’a la Défense.

Cette position a été fermement relayée au Comité de Pilotage du projet de ligne a grande
vitesse normande, auxquels participent le Département et les collectivités territoriales
concernées. Présidé par le préfet Jean-Pierre Duport, ce Comité doit nourrir la réflexion
devant servir de base au débat public programmé pour 2011,




Grand Paris. Mais aucune hypothése n'avait pris en compte jusqu'ici les enjeux de notre
territoire,

Or, plusieurs milliers d’Eurois prennent chaque jour le train pour leurs déplacements
professionnels ou privés. Ils ne peuvent pas étre négligés au moment ol s’engage la
discussion sur la nouvelle liaison ferroviaire Paris - Normandie inscrite au Grenelle de
I’Environnement.

Ce projet est une opportunité majeure pour dynamiser le tissu économique et intégrer ses
différentes composantes territoriales autour d’un équipement structurant d’aménagement et
de développement du territoire.

Le Département se doit de défendre I’intérét d’un territoire pleinement concerné par le
tracé mais qui risquerait d'étre purement et simplement traversé par cette ligne.

Aussi, devant l'absence d'aménagements spécifiques 4 1'Eure, j’ai souhaité la mise en place
d’un groupe de travail avec les villes et agglomérations concernées et fait réaliser par un
cabinet spécialisé une étude stratégique de la desserte de I'Eure par la ligne nouvelle.

Des scénarios, fondés sur le renforcement de 'axe Paiis-Mantes et prenant en compte les
enjeux de développement de ’Eure, ont été explorés. Dans les deux cas, le transfert d'une
partie non négligeable du trafic vers la LGV conduira mécaniquement a alléger le trafic sur
la ligne classique et permettra ainsi de rechercher une meilleure adéquation entre 1'offie
ferroviaire et la demande des usagers.

Nonobstant ces éléments, je reste trés vigilant aux arguments que vous avancez.

Concernant son coilt, les collectivités financeurs resteront attentives a la fixation d’un cofit
du billet acceptable par la SNCF au regard du niveau de service proposé, sous peine de
réviser leurs conditions de financement. Quant au colt de construction de la ligne, il
représente un investissement important pour ’avenir, 1’essor de la grande vitesse
ferroviaire contribuant & faire du territoire un axe fort de développement, générateur
d’emplois et de valeur ajoutée pour I’Eure, tout en répondant 4 un besoin d’accroissement
de la mobilité longue distance.

Le maintien d’arréts intermédiaires sur la LGV constitue également pour moi une priorité,
dans le cadre de liaisons hiérarchisées. Il importe d’irriguer le territoire et de renforcer la
position stratégique des principales gares de I’Eure, telles que Bernay, Vernon ou encore
Gaillon/Aubevoye, qui assurent un maillage global et équilibré de ’ensemble du territoire
eurois et dont la desserte devra s’inscrire dans le cadre d’une articulation avec des projets
de pdle d’échanges multimodaux, véritables lieux de convergence de I’ensemble des modes
de déplacement.

Je vous prie d'agréer, Madame, l'expression de ma considération.
Le Président du Conseil général,

1. Deay

Jean Louis DESTANS



