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Caisses vides

Il est de plus en plus évident que les

. caisses de I'Etat et des collectivités terri-

toriales sont quasiment vides. Mais per-

© sonne ne songe a en tirer la lecon, c'est-

_ a-dire a éliminer d’urgence les gaspillages,

a commencer par les projets inutiles ou

nocifs d'infrastructures de transport, et &

sauvegarder les dépenses permettant a la

. fois d'économiser le pétrole et de proté-
ger I'environnement.

On sait que les dépenses sociales des
départements s'envolent avec le vieillisse-

- ment de la population, alors que leurs re-
cettes fondent suite 2 la crise économique
et a la réforme des impots locaux. Consé-
quence inimaginable il y a peu : contraints

- et forcés, certains départements réduisent
sensiblement leurs budgets routiers {on
pouvait donc le faire avant la crise). e
budget routier est passé de 36 millions
d’euros en 2009 a 27 en 2010 dans VEure,
et méme de 30 & 10 dans les Cotes-dAr
mor. Dans la Manche, la régression a &té
de 20% en 2009 et 22% en 2010. Mais en
llle-et-Vilaine, au lieu de s‘attaquer aux

- gaspillages routiers, les élus ont préféré
‘tailler dans les subventions aux commu-

' nes et aux associations...

Il y a plus inquiétant. Le rapport Jamet,
commandeé par I'Association des départe-
ments de France, préconise de favoriser
le covoiturage plutot que de développer
le transport collectif, trop colteux. A Gre-
noble, on rogne sur les services d'heures
creuses mais on veut poursuivre les études
de la rocade nord. Quant a I'Etat, il s"accro-
che a ses projets autoroutiers et au canal
Seine-Nord, dont I'abandon ne provoque-
rait pourtant aucun drame national.

Pendant ce temps, dans le cadre d'un
plan d‘austérité annoncé en mai 2010 et
visant a économiser 6,2 milliards d’euros

_ d'ici fin 2011, nos voisins espagnols ont
décidé de ne financer aucun km de route

. supplémentaire en 2011. Plus de 3.000
projets d'aménagement ont été réexa-

" minés. Plus de 70 chantiers de routes et
voies ferrées ont été suspendus, dont le
contournement routier de Séville {(qui né-

_ cessitait la réalisation de tunnels trés coi-
teux sous le Guadalquivir).

On est loin, en France, de cette attitude
réaliste et courageuse, puisque le Schéma
National des Infrastructures de Transports
(SNIT) a encore retenu une vingtaine de
projets autoroutiers.
R— Jean Sivardiére

Fret ferroviaire :
un déclin inéluctable

Lobjectif affiché en matiére de transport de fret lors du Grenelle de I'environ-
nement puis acté dans la loi Grenelle 1 (le passage de la part modale du fret non
routier - non aérien de 14% a 17,5% d'ici 2012 puis 25% d'ici 2022) était une douce

réverie qui n"avait trompé personne :

le volume du fret ferroviaire ne cesse de

s‘amenuiser. Rebaptisé «engagement national pour le fret ferroviaire» (ENFF), 'am-
bitieux plan Borloo présenté le 16 septembre 2009 (FNAUT Infos n°179) est techni-
quement trés cohérent, mais sa mise en place est trés lente et ses effets bénéfiques
ne se concrétiseront que d'ici une dizaine d’années. Dans I'immédiat, la poursuite
de Fextension du réseau autoroutier, I'abandon de la taxe carbone, le report de
{"écoredevance kilométrique poids lourds 3 2013, enfin la politique de la SNCF, qui
se débarrasse au plus vite de son trafic de wagon isolé, jouent en sens inverse.
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Laz situation du Jref fervoviaire en France a
deja éié ¢ g@{;zwf dans FNAUT Infos (0163, 176,
179) : alors quion prévoyait son doublement, le trafic
est passé de 56 GTK en 2000 & 42 en 2007 ef 26
en 2009. Nous faisons ici le point sur les évolutions
récentes, en commencant par la mise en place pro-
gressive des 1éformes ef des investissernents (7 mil-
[zfmit € d'ii 2020) prévus par TENFE

Autoroutes ferroviaires

Les travaux d'édlargissernent du tunnel du
Mont-Cenis seront terminés fin 2010, ils vont
permettre Taceés des camions de tout gabarit 2
Pautoroute ferroviatre aipmc Cette d,:mmrc qui
a été ouverte en 2003 et dont le taux de rem-
phw;ﬁrg atteint aujourd’hui 90%, sera prolongée
jusqua Lyon en 2013, Un passage de 4 4 6 na-
vettes quoad;umﬁ& est préva des 2011,

Entre Perpignan et LL&&;"&&(}U{;:, EL service
offert par Lom Rail est pgmc de 346 trains
par sernaine fin 2009, puis 4 3 par jour en mai
demier @ il va passer & 4? puis 2 8 en 2011, Apres
un démarrage difficile, le rawx de remplissage

atteint 85%. Suite 4 un déraillement survenu 4
Neufchateau (Je service a 6% interrompu pen-
dant une semaine), I’ménagcmmt d’un itiné-
raire de secours est prévu sur la ligne de la rive
droite du Rhéne et au nord de Lyon (parla hgn(:
de la Bresse puis Nancy) ainsi qu'une extension
vers Marseille.

La mise en service de Vautoroute ferroviaire
Atlantique par Saintes et Niort devrait interve-
niren 2011 avec 3 navettes par jour et par sens.
Le gabarit GBI devrait étre dégagé fin 2011
sur Vensermble de Vitinéraire Lille-Hendaye.
Un itinéraire bis entre Paris et Douat par Saint-
Quentin est 2 érude.

( Congres de la FNAUT 2)
Le 17éme congrés de la FNAUT aura
lieu a Nancy les 6 et 7 novembre 2010.
Nous vous invitons vivement a y
participer. Demandez le dossier pré-
paratoire et la fiche d’inscription au
siege de la FNAUT.
- Téléphone : 01 43 35 02 83
(Cour'riel : contact@fnaut.org
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