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Caprices d’élus Dessertes périurbaines et rurales :
tram-train, train léger ou TER ?

Pour assurer la desserte ferroviaire des zones périurbaines, on dispose
aujourd’hui d’un nouveau matériel, le tram-train, qui peut circuler a la fois
sur un réseau urbain de tramway et sur le réseau ferré régional. Le méme
matériel peut aussi étre utilisé uniquement sur le réseau ferré, en coexis-
tence ou non avec d'autres trafics ferroviaires : on peut parler alors de “train
léger”. Le choix entre tram-train, train léger et TER doit étre fait au cas par
cas, suivant la longueur de la ligne considérée, la répartition de la population
le long de la ligne, le nombre des arréts a desservir, les possibilités de raccor-
dement entre réseaux urbain et régional, les temps de parcours autorisés par
les performances de chaque technique, 'intensité de I"éventuel trafic ferro-
viaire grandes lignes et fret ou encore la capacité de la gare centrale.

Il faudrait un livre pour énumérer tous
les grands projets anachroniques, sur-di-
mensionnés, irrationnels ou mal congus,

. défendus contre tout bon sens par des
“responsables” politiques désireux de
marquer leur territoire, alors que tant de
besoins de base restent insatisfaits en
matiére de transports de proximité, mais
aussi de logement social, d'éducation, de
justice, de santé, d’accessibilité, de dépen-
dance des personnes agées, d’emploi...

Avec un entétement et un refus de
débattre dignes de Jacques Chaban-Del-
mas, qui chercha, pendant des années, a
promouvoir un métro (VAL) a Bordeaux
ol un tramway était adapté, les élus
PS de Grenoble et de I'lsére s'acharnent
a imposer leur projet de rocade nord ;
Jean-Marc Ayrault, maire PS de Nantes,
veut son aéroport ; Alain Juppé, maire
UMP de Bordeaux, et Vincent Feltesse,
président PS de la communauté urbaine
de Bordeaux, veulent feur gigantesque
pont-levant (ils ont fini par V'emporter
sur les associations qui s’y opposaient} ;
les grands élus de la Drome veulent leur
gare nouvelle TGV a Allan, en périphérie
de Montélimar ; Jacques Vernier, maire
UMP de Douai, veut son tramway a gui-
dage magnétique (un projet bien mal
parti) ; René Souchon, président PS de
la région Auvergne, veut sa LGV Trans-
line Limoges-Lyon ; les élus de gauche du
Limousin et de Poitiers veulent, comme
la conseillere générale UMP Bernadeite
Chirac, leur barreau de LGV Poitiers-Li-
moges ; les élus PS-PC-UMP de Vichy veu-
lent une autoroute pour les relier 4 'A71
et wenrayer le déclin du thermalisme»
(sic) ; Martine Ligniéres-Cassou, maire PS
de Pau et Jean Lassalle, député MODEM
des Pyrénées-Atlantiques, veulent leur
autoroute Pau-Oloron ; Gérard Collomb,
maire PS de Lyon, veut son grand stade
de 60 000 places, qui servira 30 jours par
an, a Décines, loin de tout transport col-
lectif lourd.

L'Etat et les collectivités territoriales
sont endettés et leurs recettes fiscales
diminuent, le climat se dégrade,... Mais
chacun de ces élus a son idée fixe et ne
veut rien entendre : peu lui importe les
conséquences financiéres ou environne-
mentales de son choix. A quand un peu
de rationalité et de “durabilité économi-
que dans les décisions politiques ?

Jean Sivardiére

Le fram-train

l.e tram-train a été introduit 2
Karlsruhe en 1992, puis 2 Kassel et 2
Sarrebriick {ou il assure depuis 1997
une liaison avec la gare francaise de
Sarreguemines). Il va faire son app&n—
tion en France. Clest un engin dérivé
du tr;mwaﬁ, apte 4 circuler 2 la fois sur
les voies d’un réseau urbain de tramway
{sur lesquelles il peut coexister avee des
tramways classiques) et sur celles d'un
réseau ferré régional (sur lesquelles il
peut coexister avec tous les rypes de
trains de voyageurs et de fret).

L.a mise au point de ve matériel hy-
bride n'allait pas de soi, il a fallu adapter
le tramway aux contraintes de Uexploi-
tation ferroviaire : alimentation électri~
que, puissance, résistance aux choces, si-
gnalisation, gabarit, hauteur des quals. ..

Le tram-train permet de relier sans
rupture de charge une gare pcmuz‘bauu
A un centre-ville s1 une interconnexion
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physique entre les deux réseaux, régio-
nal et urbain, 2 été aménagée. Le gain
de temps et de confort est appréciable
par rapport a Uutilisation successive d'un
train régional puis d'un tramway, cest
cet atout essentiel qui a motivé Vintro-
duction du tram-train 3 Karlsruhe, avec
un succes spectaculaire.

En France, on ne rencontre pas encore
&’f:*{&mpin de vérirable tram-train utilisé
«i Pallemande», mais plusieurs projets
vont se concrétiser prochainement.

Entre Mulhouse er Thann, un tram-
tm’m circulerz fin 2010 sur le réseau ur-

bain puis sur une section de ligne REFF
ot il coexistera avec d'autres trafics. Un
tram-train sera prochainement mis en
service sur ‘Stmabeur@»\h;i@hum

De méme le tramway rapide Rhéne-
Express va réuuliser en partie la pla-
teforme du chemin de fer de 'Est de
Lyon entre la Part-Dieu et Maéroport de
Saint-Exupéry, en coexistence avec le
tramway urbain Léa jusqu’a Meyzieu.
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